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შეზღუდული პასუხისმგებლობის საზოგადოებ „სუპერგაზი“ (ს/კ 404971045) 
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ტ. 599 93-06-07. 
სკრინინგის ანგარიში
გაცნობებთ, რომ  შეზღუდული პასუხისმგებლობის საზოგადოებ „სუპერგაზი“-ს, ქალაქ თბილისში, მტკვრის მარჯვენა სანაპირო, ფერდობი #10, მიწის ნაკვეთის საკადასტრო კოდი 01.10.13.016.091, გააჩნია ბუნებრივი აირით ავტოგასამართი სადგური  (GPS კოორდინატში X - 481760.00;  Y – 4619344.00), რომელზედაც  წლიურად გათვალისწინებული იყო 6570000 მ3 ბუნებრივი აირით ავტომობილების გამართვა.
აღნიშნულ ტერიტორიაზე გაუქმდება ბუნებრივი აირით გასამართი სადუგი და  რეკონსტრუუქციის შემდგომ დაიგეგმა  თხევადი საწვავის (დიზელის საწვავი, ბენზინი) გასამართი სვეტების მოწყობა შესაბამისი ინფრასტრუქტურით და სარეზერვუარო პარკებით.
აღნიშნული ავტოგასამართი სადგურიდან უახლოესი დასახლებული პუნქტი დაშორებულია 70 მეტრით. 

საქართველოს კანონის „გარემოსდაცვითი შეფასების კოდექსი“-ს მე-7 მუხლის მე-4 ნაწილის შესაბამისად შპს „სუპერგაზი“-ის ავტოგასამართი სადგურის რეკონსტრუქციასთან  დაკავშირებით, რომელიც ამავე კოდექსისი მე-2 დანართის 6.3 პუნქტის თანახმად (ნავთობისა და ნავთობპროდუქტის, ნავთობქიმიური ან/და ქიმიური პროდუქტის საცავის მოწყობადა ექსპლუატაცია) ექვემდებარება სკრინინგის პროცედურების გავლას, წარმოგიდგენთ განცხადებას სკრინინგის პროცედურის გასავლელად და გთხოვთ თქვენს გადაწყვეტილებას
როგორც უკვე აღინიშნა, საპროექტო ტერიტორია მდებარეობს: ქალაქ თბილისში, მტკვრის მარჯვენა სანაპირო, ფერდობი #10, მიწის ნაკვეთის საკადასტრო კოდი 01.10.13.016.091, რომელიც წარმოადგენს მის კუთვნილ ტერიტორიას. აღნიშნული ტერიტორია წარმოადგენს 1536 მ2, უკვე მოასფალტირებული, მოსწორებულ, ასფალტირებულ, გზის პირზე მდებარე მიწის ნაკვრთს.
ზემოთაღნიშნული მიწის ნაკვეთზე  გადაწყდა ბუნებრივი აირით გასამართი სადგურის გაუქმება და თხევადი საწვავით (დიზელის საწვავი, ბენზინი) ავტოგასამართი სადგურის მოწყობა იგეგმება.

შპს ”სუპერგაზი”-ს უკვე არსებულ ბ/აირით ავტოგაზგასამართი სადგურის უმთავრესი ფუნქციონალური სტრუქტურული ერთეულებია:

•
ადმინისტრაციული შენობა,

•
დაჭირხნული ბუნებრივი აირით ავტომანქანების დამუხტვის უბანი აირის ჩამოსასხმელი/გამშვები სამი სვეტით (თითოზე ორი “პისტოლეტით”), 

•
საკომპრესორო სადგური,

შპს ”სუპერგაზი”-ს ბ/აირით ავტოგაზგასამართი სადგურის ფუნქციონირება ხორციელდება თანახმად საწარმოს დამტკიცებული წესდებისა, ტექნიკურ-ტექნოლოგიური რეგლამენტაციისა და სხვა სათა-ნადო დირექტიული დოკუმენტაციისა. საწარმოს გააჩნია სახელმწიფო ლიცენზია საქმიანობის განხორციელებაზე, ნებადართული საქმიანობათა ჩამონათვალით, აგრეთვე, სტატისტიკის სახელმწიფო დეპარტამენტის მიერ გაცემული სარეგისტრაციო მოწმობა პროდ-უქციაზე შესაბამისობის სერთიფიკატით.
საწარმოში გათვალისწინებით იყო  მაქსიმალური სადღე-ღამისო დატვირთვა: ბუნებრივი აირით ავტოგასამართი სადგურის შესაძლებობა დღე-ღამეში შეადგენს 1200-მდე ავტომანქანის მომსახურეობა და დღეში 18000 მ3 ბუნებრივი აირის გაცემა.
ავტომობილების ბუნებრივი აირით გამართვის სისტემა წარმოადგენს „აირის მიწოდების 2 ხაზიან+პირდაპირ’’ სისტემას. კომპრესორი აირს ჭირხნის რესივერებში, როგორც დაბალი წნევით (რომელიც რესივერების მთლიანი მოცულობის 80%-ს შეადგენს) ასევე მაღალი წნევით (რომელიც რესივერების მთლიანი მოცულობის 20%-ს შეადგენს) ან პირდაპირი ხაზით მიეწოდება აირით გასამართ სვეტს. ამ შემთხვევაში აირის მიწოდების სიჩქარე და ავტომობილების გამართვის სიჩქარე ყოველთვის მაქსიმალურია, რადგანაც იმ შემთხვევაშიც თუ რესივერებში აირის წნევა არასაკმარისია კომპრესორი ავტომატურად წყვეტს აირის მიწოდებას რესივერებში და პირდაპირი ხაზის მეშვეობით აირს აწვდის გასამართ სვეტს. 

ავტომობილების გამართვის შემდეგ კომპრესორი ავტომატურად 250ბარ-მდე შეკუმშულ ბუნებრივ აირს 400 ტემპრერატურით აწვდის მაღალი წნევის რესივერებს, შემდეგ დაბალი წნევის რესივერებს. ამ შემთხვევაში აუცილებელი არ არის დაბალი წნევის (200ბარი) აირის შენახვა, საკმარისია შენარჩუნებული იყოს მაღალი წნევის (20%მოცულობაში) აირი, რაც ამცირებს კომპრესორებზე მექანიკურ დატვირთვას და შესაბამისად მცირდება კომპრესორის ელ.ენერგიისა და შეკეთების ხარჯები. რესივერული ბალონები განლაგებულია შენობაში. ისინი ხისტადაა დამაგრებული შველერებისგან დამზადებული ლითონკონსტრუქციების სპეციალურ ჩარჩოზე. რესივერული ბალონები ერთმანეთთან ისეა დაკავშირებული, რომ საჭიროების შემთხვევაში, შესაძლებელია ნებისმიერი მათგანის გამოთიშვა. რესივერებში აირის წნევის დაჭერის და რეგულირების მიზნით, სადგურის მშენებლობისას გათვალისწინებული უნდა იყოს ავტომატიკის სისტემა. კომპრესორის მართვა გათვალისწინებულია მართვის პულტიდან. ავტომატური კონტროლის სისტემა მონტაჟდება საკომპრესოროს უსაფრთხო ზონაში და შედგება შემდეგი ბლოკისაგან: 

1. ავტომატური გაშვების ბლოკი. 

2. ავტომატური გაჩერების ბლოკი. 

3. ინფორმაციის მიღების ბლოკი. 

4. კომპრესორის პარამეტრების მაჩვენებელი „დისპლეის ბლოკი“ 

რესივერული ბალონები, კომპრესორის თითოეული საფეხურის ტენგამყოფები აღჭურვილია მანომეტრითა და დამცავი სარქველით. გაქრევა ხორციელდება საერთო გასაქრევი ქსელით სპეციალურ მოცულობაში. გასაქრევი მოცულობის წინ გათვალისწინებულია რედუცირების კვანძის მოწყობა. გასაქრევი სანთელი გაყვანილია საკომპრესოროს სახურავის ზემოთ. აირის დამჭირხნ მილსადენებზე გათვალისწინებულია უკუსარქველის დაყენება. აირის მაქსიმალური წნევა რესივერებში არ უნდა აღემატებოდეს 250ბარს. ავტომობილებში მისაწოდებელი აირის მოცულობას აირის წნევის, ტემპერატურისა და სიმკვრივისაგან დამოუკიდებლად ზომავს ელექტროგამანაწილებელი. კომპრესორის მუშაობის რეჟიმი საშუალებას იძლევა აირი გაიცეს 150 ბარიდან 250ბარი წნევებით. მოცემული პროექტით გათვალისწინებულია ავტომობილების ერთსაფეხურიანი ავტონომიური გამართვა შეკუმშული ბუნებრივი აირით. გამართვის მაქსიმალური წნევა შეადგენს 200ბარს.
როგორც უკვე აღინიშნა, იგეგმება ბენზინისა და დიზელის საწვავის გასამართი სადგურის მშენებლობა. ტერიტორიაზე არსებული გაზგასამართი სადგურის მარიგებელი სვეტები და საკომპრესორო გაუქმდება მის ნაცვლად დამონტაჟდება ბენზინისა და დიზელის საწვავის გასამართი სადგურის მარიგებელი სვეტები ასევე დამონტაჟდება მიწისქვეშა საწვავის რეზერვუარი, შენარჩუნდება საოპერატორო და ოფისი რომელიც ადაფტირდება 41 დადგენილებასთან შესაბამისად.
სადგური ორსვეტიანია და ერთდროულად შეძლებს 6 მანქანის მომსახურებას.  
შენობების მიმდებარე ტერიტორია მოპირკეთდება და კეთილმოიწყობა.
ტერიტორიაზე დაგეგმილი რეკონსტრუქცის შემდგომ  განხორციელდება შემდეგი ავზების და გასამართი სვეტების დამატება, კერძოდ:

1)
2 ცალი მიწისქვეშა რეზერვუარები, ერთი ცალი 26 მ3 მოცულობის ბენზინის საწვავისათვის, რომელიც ოთხ ნაწილად იქნება დაყოფილი: 10, 8, 5 და 3 მ3 მოცულობებად. მეორე  18 მ3 დიზელის საწვავისათვის, რომელიც ორ ნაწილად იქნება დაყოფილი: 11 და 7 მ3 მოცულობებად;
2)
2 ბენზინ/დიზელის მარიგებელი სვეტითითო 6 შლანგით;
ზემოთ აღნიშნული თხევადი საწვავის ავზები განთავსებული იქნება ბეტონის სარკოფაგში და სიცარიელები შევსებული იქნება ქვიშა-ღორღის წვრილი ფრაქციით.

საწვავმარიგებელი სვეტები პროექტის მიხედვით უნდა იყოს დამონტაჟებული ავზის ზემოთ და დაკავშირებული თანამედროვე პლასტიკის მილებით საწვავის ავზთან.

საწვავის მიღება პროექტით დაგეგმილია ავტოცისტერნის საშუალებით, რომელიც უნდა დაერთდეს ტერიტორიაზე  განთავსებულ ჩამსხმელ დგარზე.
ყველა ეს  რეზერვუარი განთავსებული იქნება მიწის ქვეშ. მათი „სასუნთქი სარქველები“-ს სიმაღლე H=3.5 მ და დიამეტრი D=0.05 მ. რეზერვუარი დაფარულია ანტიკოროზიული ნივთიერებებით.
ავტოგასამართი სადგური გათვალისწინებულია ბენზინისა და დიზელის საწვავის მომხმარებელზე რეალიზაციისათვის, რომლის წლიური მაქსიმალური ჯამური რაოდენობა მოსალოდნელია 3832.5 მ3 ოდენობით, საიდანაც 1277.5 მ3 დიზელის საწვავი და 2555 მ3 ბენზინის საწვავი.
საწარმო საწვავს მიიღებს ავტოცისტერნების საშუალებით და გადაიტანს მას მიწისქვეშა რეზერვუარებში.
რეზერვუარებიდან საწვავი მიეწოდება ავტოგასამართ სვეტებს, საიდანაც ხდება მისი ავტომანქანების ბაკებში (ავზებში) გადასხმა.
ტერიტორიაზე გათვალისწინებულია მეხამრიდის განთავსება, რომელიც დაფარავს საოპერატორო შენობას და ფარდულს თავისი მოქმედების არეალით. აღსანიშნავია, რომ საწვავის მიღებისას უნდა მოხდეს ავტოცისტერნის დაერთება დამიწების ჭანჭიკზე და მხოლოდ ამის შემდეგ დაიწყოს საწვავის მიღების პროცესი. პროექტის მიხედვით დამიწებული უნდა იყოს ფარდული, სარეზერვუარო პარკი და საოპერატორო შენობაში განთავსებული ცენტრალური მართვის კარადა.

ტერიტორიაზე უკვე გაყვანილია წყალმომარაგებისა და კანალიზაციის შიდა სისტემა, რომელიც მიერთებულია ქ. თბილისის საკანალიზაციო სისტემაზე. 
წყლის მომარაგება განხორციელდება ქ. თბილისის წყალმომარაგების სისტემიდან, ხოლო შიდა საკანალიზაციო ქსელი ასევე მიერთებული იქნება ქ, თბილისის საკანალიზაციო სისტემაზე.
აღნიშნული სადგური აღჭურვილია ცეცხლმაქრებით, ნაგვის ურნები დასტიკეტებული სხვადასხვა ნარჩენებისთვის ინდივიდუალურად, განთავსდება სახანძრო ინვენტარი და სხვა დღევანდელი კანონმდებლობით მოთხოვნილი სავალდებულო საშუალებები.

საწარმოს საქმიანობის სპეციფიკიდან გამომდინარე, უკვე არსებულ გაზგასამართი სადგურის გაუქმების შემდეგ და რეკონსტრუქციის შემდგომ საწარმოს უბნებზე მოხდება მავნე ნივთიერებათა წარმოქმნას და მათ შემდგომ გაფრქვევას ატმოსფეროში. საწარმოს მიერ ატმოსფერულ ჰაერში გაფრქვეულ მავნე ნივთიერებებს თხევადი საწვავის მიღება-რეალიზაციისას წარმოადგენს: ნავთობპროდუქტების ნახშირწყალბადები. ნავთობპროდუქტების ნახშირწყალბადების მაქსიმალური ინტენსივობები ფიქსირდება ავტოცისტერნებიდან რეზერვუარებში ნავთობპროდუქტების მიღებისას.
ქვემოთ ცხრილ-1-ში მოცემულია ავტოგასამართი სადგურიდან რეკონსტრუქციის შემდეგ  მოსალოდნელი გაფრქვევის მავნე ნივთიერებების კოდი, ზღვრულად დასაშვები კონცენტრაციების მნიშვნელობები და საშიშროების კლასი. 
ცხრილი 1.

მავნე ნივთიერებათა ზღვრულად დასაშვები კონცენტრაციები
	#
	მავნე ნივთიერების დასახელება
	კოდი
	ზღვრულად დასაშვები კონცენტრაცია(ზდკ) მგ/მ3
	საშიშროების კლასი

	
	
	
	მაქსიმალური ერთჯერადი
	საშუალო დღეღამური
	

	1
	2
	3
	4
	5
	8

	1.
	ბენზინის ორთქლი
	311
	5
	- 
	4

	2.
	დიზელის საწვავის ორთქლი
	314
	1
	
	4


როგორც უკვე აღინიშნა, ავტოგასამართი სადგურიდან მავნე ნივთიერებების გაფრქვევების ინტენსივობების მაქსიმალური წამური მნიშვნელობები მიიღება საწვავის მიღებისას და ავტომობილების გამართვისას. თუ გავითვალისწინებთ, რომ საწვავის ავტოცისტერნებში მიღებისას არ ხდება ავტომანქანების გამართვა, ის მნიშვნელოვნად შეამცირებს გაფრქვევების წამურ ინტენსივობებს.

ავტოგასამართი სადგურის რეკონსტრუქციამდე და რეკონსტრუქციის შემდგომ ფუნქციონირებისას წყალი საწარმოო მიზნებისათვის არ გამოიყენება, წყალი გამოიყენება მხოლოდ საყოფაცხოვრებო მიზნებისათვის და სახანძრო მიზნებისათვის. წყლის აღება განხორციელდება ქ, თბილისის წყალმომარაგების სისტემიდან და მათი ჩაშვება განხორციელდება ქ. თბილისის საკანალიზაციო სისტემაში. 
რადგან თხევადი საწვავით გასამართი ავტოგასამართი სვეტები  განთავსებულია იქნება ზემოდან დახურული ფარდულის ტიპის შენობაში, ამიტომ სანიაღვრე წყლების დაბინძურების რისკი ნავთობპროდუქტებით არ არსებობს.

საწარმოს მუშაობის პროცესში ხმაურის გავრცელების დონეების გადაჭარბება არ არის მოსალოდნელი, რადგან ავტოგასამართი სადგურის სპეციფიკიდან გამომდინარე არ იგეგმება მაღალი ხმაურის დონის გამომწვევი დანადგარის ქონა.
ხმაურის ინტენსივობის (დონის) გასაზომად უფრო ხშირად იყენებენ ლოგარითმულ სკალას, რომელშიც ყოველი საფეხური 10-ჯერ მეტია წინანდელზე. ხმაურის ორი დონის ასეთ თანაფარდობას უწოდებენ ბელს (ბ). ის განისაზღვრება ფორმულით:

Ib=lg(I/I0)

სადაც  I _ ბგერითი წნევის განსახილველი დონეა, პა;


I0 _ ადამიანის ყურის სმენადობის ზღვარია და უდრის 2.10-5 პა.
ერთიანი და თანაბრადდაშორებული წერტილებისათვის ხმაურის ჯამური (Lჯ) დონე გამოითვლება ფორმულით:



Lj= L1+10lgn, დბ




(1.1)

სადაც  L1 _ ერთი წყაროდან ხმაურის დონეა, დბ (1დბ=10ბ)


  n – ხმაურის წყაროს რიცხვია.


 10 lgn არის ხმაურის ერთი წყაროს დონის დანამატი სიდუდე.
საწარმოში დამონტაჟებული დანადგარები, რომლებიც წარმოადგენენ ხმაურის წყაროს, თითოეული მათგანისათვის არ აღემატება 65 დეციბელს. მაშინ ხმაურის ჯამური დონე იქნება:


Lj= 65+10lgn=70 დბ.
ხმაური ინტენსივობის მიხედვით იყოფა სამ ჯგუფად:

პირველ ჯგუფს მიეკუთვნება ისეთი ხმაური, რომლის ინტენსივობა აღწევს 80 დბ-ს. ასეთი ინტენსივობის ხმაური ადამიანის ჯანმრთელობისათვის სახიფათო არ არის.

მეორე ჯგუფს მიაკუთვნებენ ისეთ ხმაურს, რომლის ინტენსივობა მერყეობს 80-დან 135 დბ. ერთი დღეღამის და მეტი დროის განმავლობაში, ასეთი ხმაუ¬რის ზემოქმედება იწვევს ადამიანის სმენის დაქვეითებას, ასევე შრომის-უნარიანობის დაწე¬ვას 10-30%-ით.

მუდმივ სამუშაო ადგილებში ბგერითი წნევებისა და ხმის წნევის დასაშვები დონეები მოცემულია ცხრილ 3-ში.

ხმაური, რომლის ინტენსივობა მეტია 135 დბ მიეკუთვნება მესამე ჯგუფს და ყველაზე სახიფათოა. ასეთ ხმაურს იწვევს აირტურბინული გენერატორები (კონტეინერების გარეშე). 135 დბ-ზე მეტი ხმაურის სისტემატური ზემოქმედება (8-12 საათის განმავლობაში) იწვევს ადამიანის ჯანმრთელობის გაუარესებას, შრომის ნაყოფიერების მკვეთრ შემცირებას. ასეთ ხმაურს შეუძლია გამოიწვიოს ლეტალური შემთხვევებიც.

ცხრილი 2.

დანართი 1. აკუსტიკური ხმაურის დასაშვები ნორმები საცხოვრებელი სახლებისა და საზოგადოებრივი/საჯარო დაწესებულებების შენობების სათავსებში და მათი განაშენიანების ტერიტორიებზე.

	#
	სათავსებისა და ტერიტორიების გამოყენებითი ფუნქციები
	დასაშვები ნორმები

	
	
	Lდღე (დბA)
	Lღამე

(დბA)

	
	
	დღე
	ღამე
	

	1.
	სასწავლო დაწესებულებები და სამკითხველოები
	35
	35
	35

	2.
	სამედიცინო დაწესებულებების სამკურნალო კაბინეტები
	40
	40
	40

	3.
	საცხოვრებელი და საძილე სათავსები
	35
	30
	30

	4.
	სტაციონარული სამედიცინო დაწესებულების სამკურნალო და სარეაბილიტაციო პალატები
	35
	30
	30

	5.
	სასტუმროების/ სასტუმრო სახლების/ მოტელის ნომრები
	40
	35
	35

	6.
	სავაჭრო დარბაზები და მისაღები სათავსები
	55
	55
	55

	7.
	რესტორნების, ბარების, კაფეების დარბაზები
	50
	50
	50

	8.
	მაყურებლის/მსმენელის დარბაზები და საკრალური სათავსები
	30
	30
	30

	9.
	სპორტული დარბაზები და აუზები
	55
	55
	55

	10.
	მცირე ზომის ოფისების (≤100 მ ) სამუშაო სათავსები და სათავსები საოფისე ტექნიკის გარეშე
	40
	40
	40

	11.
	დიდი ზომის ოფისების (≥100 მ ) სამუშაო სათავსები და სათავსები საოფისე ტექნიკით
	45
	45
	45

	12. 
	სათათბირო სათავსები
	35
	35
	35

	13.
	ტერიტორიები, რომლებიც უშუალოდ ემიჯნებიან დაბალსართულიან (სართულების რაოდენობა ≤6) საცხოვრებელ სახლებს, სამედიცინო დაწესებულებებს, საბავშვო და სოციალური მომსახურების ობიექტებს
	50
	45
	40

	14.
	ტერიტორიები, რომლებიც უშუალოდ ემიჯნებიან მრავალსართულიან საცხოვრებელ სახლებს (სართულების რაოდენობა >6), კულტურულ, საგანმათლებლო, ადმინისტრაციულ და სამეცნიერო დაწესებულებებს
	55
	50
	45

	15.
	ტერიტორიები, რომლებიც უშუალოდ ემიჯნებიან სასტუმროებს, სავაჭრო, მომსახურების, სპორტულ და საზოგადოებრივ ორგანიზაციებს
	60
	55
	50


შენიშვნა:

1. იმ შემთხვევაში, თუ როგორც შიდა, ისე გარე წყაროების მიერ წარმოქმნილი ხმაური იმპულსური ან ტონალური ხასიათისაა, ნორმატივად ითვლება ცხრილში მითითებულ მნიშვნელობაზე 5 დბ A-ით ნაკლები სიდიდე.

2. აკუსტიკური ხმაურის ზემოაღნიშნული დასაშვები ნორმები დადგენილია სათავსის ნორმალური ფუნქციონირების პირობებისთვის, ანუ, როცა სათავსში დახურულია კარები და ფანჯრები (გამონაკლისია ჩაშენებული სავენტილაციო არხები), ჩართულია ვენტილაციის, კონდიცირების, ასევე განათების მოწყობილობები (ასეთის არსებობის შემთხვევაში); ამასთან, ფუნქციური (ფონური) ხმაური (მაგ., ჩართული მუსიკა, მომუშავეთა და ვიზიტორთა საუბარი) გათვალისწინებული არ არის.
დანადგარების მიერ შექმნილი ბგერითი წნევის დონეები (L) განისაზღვრება ფორმულით:




L=Lp-20lgr –(ar/1000-8დბ



(1.2)

სადაც: 

Lp არის კომპრესორისა და სხვა მოწყობილობების მიერ გამოწვეული ბგერითი წნევის დონე, დბ. საწარმოს პირობებისათვის ის შეადგენს 70 დბ-ს.
r  _ მანძილია წყაროდან მოცემულ ადგილამდე
(a _ ატმოსფეროში ხმის ჩახშობის სიდიდეა დბ/კმ და მოცემულია ქვემოთ ცხრილ 3-ში
ატმოსფეროში ხმის ჩახშობის სიდიდე

ცხრილი 3.

	ოქტანური ზოლების საშუალო გეომეტრი-ული სიხშირე 
	63
	125
	250
	500
	1000
	2000
	4000
	8000

	ხმისდახშობა დბ/კმ
	0
	0.7
	1.5
	3
	6
	12
	24
	48


ფორმულა 1.2.-ში მნიშვნელობების ჩასმის შემდეგ r – მანძილისათვის მიიღება ბგერითი სიმძლავრის დონეები ხმის დამხშობი ღონისძიებების გატარების გარეშე იხ. ცხრილ 4-ში .

ცხრილი 4.

ბგერითი სიმძლავრის დონეები 
[image: image1.emf]5070100150200250300350400

6328,0225,1022,0018,4815,9814,0412,4611,129,96

12527,9925,0521,9318,3715,8413,8712,2510,879,68

25027,9524,9921,8518,2515,6813,6712,0110,599,36

50027,8724,8921,7018,0315,3813,2911,5610,078,76

100027,7224,6821,4017,5814,7812,5410,669,027,56

200027,4224,2620,8016,6813,5811,048,860,000,00

400026,8223,4219,6014,8811,180,000,000,000,00

800025,6221,7417,200,000,000,000,000,000,00

oqtaviuri zolebis sa-

Sualo geo-

metriuli 

bgeriTi wnevis doneebi decibalebSi, sawarmodan 

r

 manZilze (m)


გარდა ამისა ბგერის გავრცელების სიჩქარე დამოკიდებულია ჰაერის ტემპერატურასა და ქარის სიჩქარეზე, ხოლო ბგერის ჩახშობა განისაზღვრება ადგილის რელიეფით და ჰაერის ტენიანობით. ყოველივე აღნიშნული გათვალისწინებული იქნება აკუსტიკური მდგომარეობის გაუმჯობესებისათვის საჭირო ღონისძიებების შემუშავების დროს.

ტექნოლოგიიდან გამომდინარე წინასწარი შეფასებით, საწარმოო ობიექტისაგან მოსალოდნელი ხმაური არ აღემატებოდეს დასაშვებ ნორმატივებს ახლომდებარე მოსახლეობისათვის.
როგორც ცხრილი 4-დან ჩანს, ხმაურის დონე საწარმოდან 70 მეტრში ნორმაზე როგორც დღის საათებისათვის, ასევე ღამის საათებისათვის.
დაგეგმილი ავტოგასამართი სადგურის ტერიტორიაზე და მის შემოგარენში ფიქსირდება  რამოდენიმე მრავალწლიანი მცენარეული სახეობა, ისინი არ წარმოადგენენ წითელ ნუსხაში შეტანილ სახეობებს. საწარმოს რეკონსტრუქციის დროს ხეების მოჭრა არ იგეგმება. მათ ტერიტორია მოასფალტებულია. ასევე არ ფიქსირდება ცხოველთა სახეობები.
ავტოგასამართი სადგურისათის  განკუთვნილი ტერიტორიის საზღვარი დიდი მანძილით არის დაშორებული თბილის ეროვნული პარკიდან. ყოველივე ამის და  ავტოგასამართი სადგურის სპეციფიკიდან და მაშტაბებიდან გამომდინარე, მისი ფუნქციონირება და რეკონსტრუქციის მშენებლობა ვერ მოახდენს რაიმე უარყოფით ზეგავლენას ზემოთ აღნიშნულ დაცულ ტერიტორიაზე;
საქმიანობისთვის გამოყოფილი ტერიტორიის შემოგარენში ასევე მის სიახლოვეს არ არის ჭარბტენიანი ტერიტორიები, ამდენად მასზე ზეგავლენა არ არის მოსალოდნელი.

საწარმოო ტერიტორიის ადგილმდებარეობიდან გამომდინარე, რაიმე ტრანსსასაზღვრო ზემოქმედება მოსალოდნელი არ არის.

განთავსების ტერიტორიის სიახლოვეს  არ არის მიწისზედა ძეგლები (ისტორიული მნიშვნელობის აქტივები ან ნაგებობები). ასევე ბუნებრივია მისი მშენებლობა  ვერ გამოიწვევს რაიმე უარყოფით ზეგავლენას მასზე.
ავტოგასამართი სადგურის რეკონსტრუქციის მშენებლობის პერიოდში მიწის სამუშაოების წარმოებისას ნაყოფიერი ფენის არსებობის შემთხვევაში მოხსნილი ნიადაგის ნაყოფიერი ფენა სრული კანონმდებლობის დაცვით დასაწყოვებული იქნება საწარმოო.

ავტოგასამართ სადგურში ძირითადად დასაქმებულია ადგილობრივი მოსახლეობა, რის გამოც დემოგრაფიული ცვლილებები მოსალოდნელი არ არის.

საწარმოს საქმიანობა დადებით გავლენას მოახდენს რეგიონის სოციალურ-ეკონომიკურ გარემოზე.

საწარმოს ტერიტორიაზე მიწის სამუშაოების შესრულების პროცესში არქეოლოგიური ან კულტურული მემკვიდრეიბის ძეგლის არსებობის ნიშნების ან მათი რაიმე სახით გამოვლინების შემთხვევაში დამკვეთის მოთხოვნით სამუშაოთა მწარმოებელი ვალდებულია „კულტურული მემკვიდრეობის შესახებ“ საქართველოს კანონის მე-10 მუხლის თანახმად შეწყვიტოს სამუშაოები და ამის შესახებ დაუყოვნებლივ აცნობოს კულტურისა და ძეგლთა დაცვის სამინისტროს.
ავტოგასამართი სადგურის მშენებლობისას და ფუნქციონირებისას რაიმე სახის ბუნებრივი რესურსები არ იქნება გამოყენებული, გარდა ინერტული მასალისა.

ავტოგასამართი სადგურის მშენებლობისას მოსალოდნელია უმნიშვნელო რაოდენობით საამშენელო მასალების წარმოქმნა ნარჩენების სახით, ხოლო ოპერირებისას მოსალოდნელია პრაქტიკულად მხოლოდ საყოფაცხოვრებო ნარჩენების წარმოქმნა (წელიწადში 4.38 მ3-ის ოდენობით), ასევე რაიმე სახის სახიფათო ნარჩენების წარმოქმნის შემთხვევაში (ნავთობპროდუქტებით დაბინძურებულ ჩვრები და სხვა) მათი მართვა განხორციელდება კანონმდებლობით გათვალისწინებული სრული მოთხოვნების გათვალისწინებით, კერძოდ მათი დროებითი განთავსება, ტრანსპორტირება და გადაცემა შესაბამისი ნებართვების მქონე ორგანიზაციებზე.
ნიადაგის და გრუნტების დაბინძურების რისკები მინიმუმამდეა დაყვანილი, რადგან საწარმოო მთელი ტერიტორია იქნება მოასფალტირებული, ამიტომ  საწარმოო ზემოქმედება გამორიცხავს ნიადაგისა და გრუნტის დაბინძურებას.

მიწისქვეშა წყლების დაბინძურების რისკები საწარმოს ტერიტორიიდან არ არსებობს, რადგან მთელი ტერიტორია იქნება მოასფალტირებული, რომელიც პრაქტიკულად გამორიცხავს მიწისქვეშა წყლების დაბინძურებას. 

ავტოგასამართი სადგურის ფუნქციონირებისას კუმულაციური ზემოქმედება  მოსალოდნელია მის მიმდებარედ არსებული შპს „სოკარ ჯორჯია პეტროლეუმი“-ს ავტოგასამართი სადგურიდან. ავტოგასამართი სადგურის მაშტაბებიდან გამომდინარე კუმულაციური ზემოქმედება იქნება მცირე.  

ავტოგასამართი სადგურის ოპერირებისას ავარიული სახით შესაძლებელია მოხდეს თხევადი საწვავის გაცემისას მათი დაღვრა. ავტოგასამაღი სადგურის გასაცემი სვეტების მოედანის გარე პერიმეტრი მოწყობილია არხებით, რომელიც შეერთებული  მიწისქვშა ავზთან, სადაც დაღვრის შემთხვევაში ისინი მოხვდებიან. ამით აცილებული იქნება მათი გარემოში მოხვედრა და გარემოს დაბინძურება. აღნიშნული დაღვრილი ნავთობპროდუქტების რეზერვუარში დალექვის შემდეგ. ისინი ამოღებული იქნება, ხოლო დარჩენილი ნავთობპროდუქტებით დაბინძურებული შლამი განთავსდება კონტეინერში და შემდგომ უტილიზაციაზე გადაეცემა ისეთ ორგანიზაციას, რომელსაც გააჩნიათ შესაბამისი ნებართვა. ასევე სახანძრო უსაფრთხოებიშ მიზნით დამონტაჟებული იქნება სახანძრო დაფები ცეცხლმაქრებით.
დანართი 1. ავტოგასამართი სადგურის გენ-გეგმა
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დანართი 2. თხევადი საწვავის მარიგებელი სვეტების სქემა.
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დანართი 3. თხევადი საწვავის რეზერვუარების განთავსების სქემა.
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დანართი 4. თხევადი საწვავის ტიპიური რეზერვუარის ჭრილი.
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დანართი 5. საპროექტო ტერიტორიის ტოპოგრაფიული რუკა
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დანართი 6. არსებული ავტოგასამართი სადგურის ტერიტორიის ფოტო
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დანართი 7. რეკონსტრუქციის შემდეგ ავტოგასამართი სადგურის სურათები.
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დანართი 8. ამონაწერი მეწარმეთა და არასამეწარმეო იურიდიული პირების რეესტრიდან.
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_1671817073.xls
Sheet1

		oqtaviuri zolebis sa-Sualo geo-metriuli sixSire, hc		bgeriTi wnevis doneebi decibalebSi, sawarmodan r manZilze (m)

				50		70		100		150		200		250		300		350		400

		63		28.02		25.10		22.00		18.48		15.98		14.04		12.46		11.12		9.96

		125		27.99		25.05		21.93		18.37		15.84		13.87		12.25		10.87		9.68		70

		250		27.95		24.99		21.85		18.25		15.68		13.67		12.01		10.59		9.36		28.0205999133

		500		27.87		24.89		21.70		18.03		15.38		13.29		11.56		10.07		8.76

		1000		27.72		24.68		21.40		17.58		14.78		12.54		10.66		9.02		7.56

		2000		27.42		24.26		20.80		16.68		13.58		11.04		8.86		0.00		0.00

		4000		26.82		23.42		19.60		14.88		11.18		0.00		0.00		0.00		0.00

		8000		25.62		21.74		17.20		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00
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